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1. Wprowadzenie

1.1. Wpykorzystane materiaty

Raport zostat opracowany na podstawie wyciggu z Systemu Ewidencji Wypadkdéw
i Kolizji udostepnionego przez Generalng Dyrekcje Drdég Krajowych i Autostrad.
Wyciag obejmuje zdarzenia drogowe z udziatem pieszych z trzech lat - od 1 stycznia
2007 do 31 grudnia 2010. Dane dotycza wszystkich kategorii drog: krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych znajdujacych sie na terenie Radomia.

Integralng czescig opracowania jest interaktywna mapa zdarzen z udziatem pieszych
dostepna pod adresem: www.bractworowerowe.ats.pl/zdarzenia 2007 09.html.

1.2. Podstawowe dane

Tabela 1 przestawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poréwnaniu
do liczby zdarzen ogdétem na terenie Radomia.

Tabela 1. Liczba zdarzen ogétem w latach 2007-09

Liczba Piesi Ogétem' | % pieszych
wypadkow 466 944 49,4
- zabitych 26 45 57,8
- rannych 454 1029 44,1
kolizji 117 8305 1,4

W latach 2007-09 na terenie Radomia odnotowano 583 zdarzenia drogowe
z udziatem pieszych. Potrgconych zostato 604 osoby, w wyniku wypadkéw zostato
rannych 454 pieszych, a 26 zgineto. Stanowi to odpowiednio 44% i 58% ogolnej liczby
ofiar zdarzen, do ktérych doszto na obszarze miasta.

Z powyzszego zestawienia wynika, Ze statystycznie co drugi dzien w Radomiu
dochodzi do kolizji z udziatem pieszego, co 60 godzin odnotowuje sie wypadek, natomiast
érednio raz na 1,5 miesigca dochodzi do S$miertelnego potracenia. Zatem poczucie

bezpieczenstwa pieszych to mit - wypadki sg u nas codziennoscia.

2. Czas zdarzenia

2.1. Zmiennos¢ roczna

Tabela 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych oraz liczbe ofiar w poszczegdlnych

latach.

Tabela 2. Liczba zdarzen w latach 2007-09

Liczba 2007 | 2008| 2009 | Razem
zdarzen drogowych 212 190 181 583
pieszych bioracych udziat w zdarzeniach 216 199 189 604
wypadkow 168 160 138 466
- zabitych 8 8 10 26
- rannych 162 159 133 454
kolizji 44 30 43 117

! Dane ogdlne na temat zdarzen udostepnione przez Komende Miejska Policji w Radomiu



http://www.bractworowerowe.ats.pl/zdarzenia_2007_09.html

W latach 2007-2009 liczba zdarzen z udziatem pieszych ulegata spadkowi. Niestety
liczba ofiar $miertelnych w 2009 roku wzrosta o 2 w poréwnaniu z latami poprzednimi.

Liczba potragcen w wymienionych latach wynosita 583, jednak pieszych bioracych
w nich udziat byto 604 - w przypadku 25 zdarzen brat udziat wiecej niz 1 pieszy.

2.2. Zdarzenia w poszczegoinych miesiqcach

Tabela 3 i wykres 1 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych
w latach 2007-2009 w podziale na miesigce.

Tabela 3. Liczba zdarzeh w podziale na miesiace

Miesiac Zdarzen % | Zabitych % Ciezko % Lekko %
rannych rannych
styczen 68 12 2 8 14 9 36 12
luty 38 7 0 0 6 4 28 9
marzec 46 8 2 8 11 7 28 9
kwiecien 41 7 0 0 10 7 22 7
maj 47 8 1 4 9 6 27 9
czerwiec 47 8 2 8 10 7 29 9
lipiec 34 6 0 0 10 7 14 5
sierpien 42 7 2 8 16 11 18 6
wrzesien 48 8 2 8 10 7 27 9
pazdziernik 55 10 6 23 14 9 24 8
listopad 54 9 3 11 15 10 31 10
grudzien 58 10 6 23 24 16 20 7
ogotem 578 | 100 26| 100 149 | 100 304 | 100
Wykres 1. Liczba zdarzen w podziale na miesiace
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Z zestawienia wynika, ze wiekszo$¢ zdarzen z udziatem pieszych
w sezonie jesienno-zimowym, od pazdziernika do stycznia, najwiecej - w styczniu,
Najwiecej zdarzen ze skutkiem $miertelnym wydarzylo sie
w pazdzierniku i grudniu (po 6). Zabitych lub ciezko rannych zdecydowanie najwiecej
byto w grudniu (30) i w pazdzierniku (20).

najmniej - w

lipcu.

miata miejsce



2.3. Zdarzenia w poszczegolne dni tygodnia

Wykres 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach 2007-
2009 w podziale na dni tygodnia.

Wykres 2. Liczba zdarzen w podziale na dni tygodnia
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Najwiecej zdarzen miato miejsce w pigtki (113), najmniej - w niedziele (40).
Mozna to ttumaczy¢ tym, ze w pigtki panuje zwiekszony ruch samochodowy, natomiast
w niedziele na ulicach jest duzo spokojniej.

2.4. Rozkilad zdarzen w ciagu doby
Wykres 3 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach 2007-

2009 w podziale godzinowym. Wykres 4 przedstawia liczbe zdarzen w podziale na
godziny w poszczegdlnych dniach tygodnia.

Wykres 3. Liczba zdarzen w podziale na godzine

70

60

50 M

40 — — =

30 = — = —

20 — — = —

. i i1 1 W

O I'_|I'_|II'_|I|_|IIIIIIIIIIIIIIIIII'_|
[e23Ne> B o) B> B> B> B e B <) B> BN e B e ) e ) BN ) BN e ) BN ) BN <> B e) BN e ) e ) B ) BN <) BN e ) B ) BN )]
LEDbhHOoHooLbLbLoLLLLLLLOB-OLL L DL
O —w N O S 1 © N © O O «~ AN MO F IO © &~ 0 O ©O «— N O™
O e O G i
2229228900902 2090299889929
O —w N O S 1 © N © O O v« AN MO F IO © &~ 0 O ©O «— N ™
O O O O O O O 0O O O v“ v“ v v v v v v v v N N N




Do najwiekszej liczby zdarzen dochodzito miedzy godzinami 11 a 20, natomiast
do najmniejszej miedzy godzinami 23 - 6 rano. Najwiekszy szczyt zanotowano o godzinie
17. W okresie od godziny 21 do 6 kiedy to odnotowano najmniejszg liczbe zdarzen -
zdecydowana wiekszos¢ przypada na dwie godziny wieczorne a najmniejsza na nocne.
Mozna to ttumaczy¢ tym, ze w nocy zardwno ruch pieszy jak i samochodowy jest
znikomy.

Wykres 4. Liczba zdarzen w podziale na godzine i dni tygodnia
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Najwiecej zdarzen w podziale na poszczegdlne godziny dni tygodnia miato miejsce
w $rody pomiedzy 16 a 17 (14 zdarzen). W piatki wyrdzniajg sie dwa szczyty
popotudniowe (14-16 i 17-19). Podobne szczyty, ale w innych godzinach mozna
zaobserwowaé w np. w czwartki. Jedynie w niedziele dochodzito do zdarzen w godzinach
1-5. Prawdopodobnie wynika to ze zwiekszonego ruchu pieszego jak i samochodowego
pod klubami czy dyskotekami.



2.5. Rozkilad zdarzen ze wzgledu na pore doby i widocznos¢

Wykres 5 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale na poszczegdlne pory dnia.

Wykres 5. Zdarzenia w podziale na poszczegoélne pory dnia
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Do zdecydowanie najwiekszej liczby zdarzen z udziatem pieszych dochodzito przy
Swietle dziennym (68%). Biorgc pod uwage skutki wypadkow, stwierdzamy, iz przy
Swietle dziennym doszto do 55% wypadkow $miertelnych oraz 68% z ciezkimi
obrazeniami ciata. Natomiast w nocy miato miejsce 25% wszystkich zdarzen,
w tym na ulicach nieoswietlonych jedynie 2%. Dane te przeczg rozpowszechnianemu
stereotypowi, ze to brak widocznosci pieszych jest gtdwnag przyczyng wypadkdéw z ich
udziatem. Nie zmienia to faktu, ze wystepuje nadreprezentacja zabitych nocg w stosunku
do liczby zdarzen nocnych.



3. Warunki atmosferyczne

Wykres 6 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 wedtug warunkow atmosferycznych.

Wykres 6. Zdarzenia w podziale na warunki atmosferyczne
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Wiekszos$¢ zdarzen z udziatem pieszych (54%) miata miejsce przy dobrej pogodzie.
Przy dobrych warunkach atmosferycznych doszto do 67% wypadkéw $miertelnych oraz
61% wypadkow skutkujacych ciezkimi obrazeniami ciata. Zestawienie to nadal nie
potwierdza opinii o ztej widocznosci jako gtdéwnej przyczynie zdarzen z udziatem pieszych.
Jakkolwiek moze to by¢ jeden z istotnych czynnikéw zdarzen.



4. Stan jezdni

Wykres 7 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale ze wzgledu na stan jezdni.

Wykres 7. Zdarzenia w podziale na stan jezdni
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Wiekszo$¢ zdarzen z udziatem pieszych (64%) miata miejsce na jezdni suchej.
Na mokrej jezdni doszto do 22% wypadkow Smiertelnych oraz 34% wypadkow
skutkujacych ciezkimi obrazeniami ciata.

5. Miejsca zdarzen

Wykres 8 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale na rodzaj miejsca zdarzenia.

Wykres 8. Zdarzenia w podziale na rodzaj miejsca
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Pierwszym - zaskakujacym - stwierdzeniem, jest fakt, iz w ciggu trzech lat az 23
osoby zostaty potracone w miejscu z zatozenia przeznaczonym dla pieszych - na
chodniku. Ws$rdd tych potracen 3 skutkowaty ciezkimi obrazeniami ciata.

Wedtug Systemu Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji do 53% zdarzen dochodzito na jezdni,
a tylko 39% miato miejsce na przejsciach dla pieszych. Jest to zastanawiajace, jako ze
nie wydaje sie, zeby piesi az tak czesto chodzili jezdnig w miescie. Dlatego tez poddano
zapisy w bazie danych szczegdétowemu badaniu pod tym katem. Postuzono sie takze
doniesieniami prasowymi na temat poszczegdlnych zdarzen. Wykryto istotne
niezgodnosci. Jako przyktad niech postuzg trzy przypadki. Pierwszy miat miejsce na alei
Jana Pawta II dnia 25 marca 2008 roku. Potrgcona zostata tam nastolatka poruszajqc sie
na rolkach. W rubryce miejsce zdarzenia policjant wpisat ,jezdnia”, tymczasem w rubryce
przyczyna - ,nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych”. Drugi wydarzyt sie 15
sierpnia 2009 roku na ulicy 25 Czerwca. Wedtug doniesien prasowych (Echo Dnia, 17
sierpnia 2009) jadacy z nadmierng predkoscig samochdd staranowat sygnalizator na
skrzyzowaniu z ulicg Kelles-Krauza. W wyniku czego poszkodowana zostata piesza
przechodzaca chodnikiem. Ponownie w policyjnej bazie danych w rubryce ,miejsce
zdarzenia” wpisano ,jezdnia”. Trzeci przypadek dotyczy skrzyzowania Maratonska
/ Debowa (29 pazdziernika 2009). I tym razem jako miejsce zdarzenia wpisano ,jezdnia”,
a jako przyczyna - ,nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu”. Tymczasem pieszy nie ma
pierwszenstwa poza przejsciem dla pieszych. Warto zaznaczyé, ze kazdy wlot tego
skrzyzowania posiada wyznaczone przejscie. Wynika z tego, ze rzeczywistym miejscem
zdarzenia prawdopodobnie byty jednak pasy dla pieszych.

Btedne dane - polegajace na sprzecznosci zapiséw w poszczegolnych rubrykach -
w udostepnionej bazie SEWIK stanowity 10% wszystkich zapiséw.

Ponadto warto zwrdci¢ uwage, iz wystepuje niebezpieczenstwo, ze policjanci wpisujg
miejsce potracenia ,jezdnia”, mimo ze zdarzenie miat miejsce na przejsciu. Znalezienie
sie pieszego poza pasami moze wynika¢ z uderzenia przez pojazd. Zapis taki moze
skutkowaé niewtasciwym ustaleniem sprawcy zdarzenia.

Wedtug bazy SEWIK do potracenia z powyzszego zdjecia doszto na jezdni, a nie na przejsciu dla pieszych.
Radom, 29 lipca 2009, zdjecie: policja.blip.pl
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6. Rodzaje zdarzen, ich uczestnicy i zachowania
6.1. Rodzaj pojazdu

Wykres 9 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale ze wzgledu na pojazdy biorgce udziat w zdarzeniach.

Wykres 9. Zdarzenia w podziale na pojazdy

@ samochdd osobowy
B samochdd ciezarowy
O autobus

0O pojazd nieustalony

B motocykl/motorower
O rower

86,5%

W zdecydowanej wiekszosci zdarzenia polegaty na kolizji pieszego z samochodem
osobowym (86%). Samochéd ciezarowy brat udziat w 4% zdarzen. Wypadki z udziatem
samochoddéw ciezarowych nie sg proporcjonalne do ilosci tych pojazdow w strukturze
ruchu w Radomiu. Udziat tego typu pojazddw w mieécie wynosi 10%?2. Nie znajduje
zatem potwierdzenia teza o wiekszym zagrozeniu wypadkami powodowanymi przez ten
typ pojazdow.

2 ,Badanie ruchu 2005”, Miejski Zarzad Drdg i Komunikacji w Radomiu
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6.2. Przyczyny zdarzen z udzialem pieszych

Tabela 4 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale ze wzgledu na zachowanie sprawcéw.

Tabela 4. Liczba zdarzen ze wzgledu na zachowanie sprawcy

Zachowanie sprawcy kierowcy piesi | nieprzypisane | % sprawcow
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 218 37,7
nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych 48 8,3
nieprawidiowe cofanie 26 4,5
niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu 14 2,4
nieprawidtowe omijanie 11 1,9
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 5 0,9
wjazd przy czerwonym S$wietle 2 0,3
gwattowne hamowanie 1 0,2
nieprawidtowe wyprzedzanie 1 0,2
nieprzestrzeganie innych sygnatow 1 0,2
nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgacym pojazdem 136 23,5
nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu / przeszkody 34 5,9
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 23 4,0
wejscie na jezdnie przy czerwonym sSwietle 12 2,1
chodzenie nieprawidiowga strong drogi 0,2
zatrzymanie / cofniecie sie 0,2
nieustalone 29 5,0
Inne 11 1,9
obiekty / zwierzeta na drodze 4 0,7

327 207 44 100%

razem 56,6% | 35,8% 7,6%

Gtéwna przyczyna zdarzen drogowych z udziatem pieszych bylo nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu (38% ogotu zdarzen). Na dalszych pozycjach znalazty sie
nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem (23%) oraz nieprawidtowe

przejezdzanie przejscia dla pieszych (8%).

Zastanawiajgcym jest fakt, ze tylko 4% przyczyn to: ,przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym”. Przeczy to zasadnosci akcji policyjnych polegajacych na wyfapywaniu
pieszych nielegalnie przekraczajgcych jezdnie. Jednoczesnie powstaje pytanie, jak ma sie
liczba 4% do tego, ze wedtug danych z bazy SEWIK az 53% zdarzen miato miejsce na
jezdni. Potwierdza to teze o btedach w zapisach co do miejsca zdarzenia.

12




Wykres 10 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale ze wzgledu na wine sprawcow.

Wykres 10. Zdarzenia w podziale na wine sprawcow

7,6%

O kierowcy

35.8% = p!ESI '
56.6% O nieprzypisane

Piesi zostali uznani za sprawcow w 36% zdarzen ze swoim udziatem. Za wiekszos$¢
wypadkdéw z udziatem pieszych odpowiadajg kierujacy pojazdami. Tym samym pada
kolejny mit mdéwigcy o tym, ze gtdwnymi sprawcami zdarzen z udziatem pieszych sg sami
piesi.

7. Piesi jako uczestnicy zdarzen

7.1. Plec pieszych

Tabela 5 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2007-2009 w podziale ze
wzgledu na ptec pieszego.

Tabela 5. Zdarzenia w podziale na ptec pieszego

Ptec % o0gétu
kobieta 51
mezczyzna 46
brak danych 3

Z powyzszego zestawienia wynika, ze rozkiad zdarzen z udziatem pieszych
w podziale na kobiety i mezczyzn jest rownomierny.

13



7.2. Wiek pieszych

Wykres 11 oraz tabela 6 przedstawiajg strukture zdarzen drogowych z udziatem
pieszych w latach 2007-2009 w podziale ze wzgledu na wiek pieszych biorgcych udziat

w zdarzeniu.

Wykres 11. Zdarzenia w podziale na wiek pieszego
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Tabela 6. Zdarzenia w podziale na wiek pieszego

Miary statystyczne Wiek
$rednia arytmetyczna 40
minimum 2
I kwartyl 17
mediana 36
III kwartyl 60
maksimum 86

Najczesciej w zdarzeniach uczestniczyli piesi w wieku 15-19 lat (11%), a takze 10-14
lat (8,6%) czyli miodziez szkolna. Srednia arytmetyczna wieku pieszych biorgcych udziat
w zdarzeniu to 40 lat, najmtodsza ofiara miata 2 lata, najstarsza 86, "4 ofiar miata mniej
niz 17 lat a 3% miato mniej niz 60 lat.
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7.3. Wplyw alkoholu

Wykres 12 przedstawia udziat oséb bedacych pod wptywem alkoholu w ogdle pieszych
uczestniczacych w zdarzeniach drogowych.

Wykres 12. Zdarzenia w podziale na udziat os6b bedacych pod wptywem alkoholu

2,8%

O tak
H nie

97,2%

Na ulicach Radomia 17 pieszych (3%) na 604 bioracych udziat w zdarzeniach
drogowych byto pod wptywem alkoholu.

8. Skutki wypadkow

Wykres 13 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2007-2009 w podziale ze wzgledu na stan poszkodowanych pieszych biorgcych udziat
w zdarzeniu.

Wykres 13. Zdarzenia w podziale na stan poszkodowanych pieszych

O lekko ranni
B cigzko ranni

50,3% O bez obrazen / brak danych
O zmarli na miejscu

B zmarli w ciggu 30 dni
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Potowa zdarzen konczyta sie lekkimi obrazeniami ciata, ' skutkowata ciezkimi
obrazeniami. Wypadki skutkujace $miercig stanowity blisko 5% ogdtu zdarzen. W bazie
danych SEWiK wyrodzniono nastepujgce podgrupy: ,zmarli na miejscu” oraz ,zmarli
w ciggu 30 dni”. Statystyki nie odnotowujg przypadkéw, gdy wskutek potracenia $mieré
nastapita po 30 dniach, niemniej jest znany co najmniej jeden taki wypadek. Mianowicie
wspomniana wyzej piesza potrgcona 15 sierpnia 2009 roku na ulicy 25 Czerwca mimo
kilkumiesiecznego leczenia zmarta. Takich przypadkéw moze by¢ wiecej.

9. Niebezpieczne ulice i skrzyzowania

9.1. Niebezpieczne ulice

Wykres 14 przedstawia zréznicowanie ulic ze wzgledu na wystepowanie zdarzen badz
nie w latach 2007-2009

Wykres 14. Zréznicowanie ulic ze wzgledu na wystepowanie zdarzen

13,7%

O ulice bez zdarzen
M ulice ze zdrzeniami

86,3%

Na terenie miasta jest 912 ulic. W latach 2007-09 tylko na 14% z nich doszto do
potracen pieszych. Poprawiajgc bezpieczenstwo tylko na tych ulicach - a tak naprawde
tylko na wybranych odcinkach tych ulic - jestesmy w stanie zredukowa¢ znaczaco liczbe
zdarzen z udziatem pieszych w miescie.
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Tabela 7 przedstawia ulice, na ktdrych doszio w latach 2007-09 do 5 i wiecej
zdarzen z udziatem pieszych.

Tabela 7. Najbardziej niebezpieczne ulice w $wietle liczby zdarzen

. Pasow p . Ciezko Lekko Ca"‘°""“,‘°! ,
Ulica ruchu Zdarzen | Potraconych | Zabitych rannych | rannych fllugosc Zdarzen/km
ulicy[km]
Narutowicza 4 17 17 0 1 10 0,8 21,3
Limanowskiego 4 31 36 0 10 21 1,9 16,3
Chrobrego 2/4 32 33 1 10 14 2,3 13,9
1905 Roku 4 18 20 1 5 11 1,4 12,9
Jana Pawta II 4 12 13 0 4 5 1,0 12,0
25 Czerwca 4 17 17 0 7 4 1,6 10,6
Traugutta 2 12 12 0 2 9 1,2 10,0
Prazmowskiego 2 8 8 0 1 4 0,8 10,0
Malczewskiego 2 8 8 0 1 5 0,9 9,4
Watowa 2 5 5 0 2 2 0,6 9,1
Kwiatkowskiego 2 9 10 1 1 5 1,0 9,0
Okulickiego 2 10 10 0 2 6 1,2 8,3
Kelles-Krauza 2 0 4 3 0,9 7,8
Sienkiewicza 2 0 1 4 0,7 7,7
11 Listopada 3/4 13 13 2 4 6 1,9 6,8
Struga 2 19 21 0 5 14 2,8 6,8
Stowackiego 2/4 37 38 4 12 15 5,6 6,6
Wierzbicka 4 18 19 1 7 9 3,0 6,0
Grzecznarowskiego 4 14 17 3 3 6 2,6 5,4
Wernera 2/4 11 11 0 1 2 2,1 5,2
Zbrowskiego 2 11 11 1 2 4 2,5 4,4
Maratonska 4 7 7 2 0 3 1,7 4,1
Lubelska 4 11 11 0 5 3 2,7 4,1
Szklana 2 6 6 0 2 4 1,5 4,0
Zeromskiego 4 7 8 0 3 3 1,8 3,9
Kielecka 4 19 19 1 6 10 6,5 2,9
Wyscigowa 2 5 5 1 0 4 1,8 2,8
Warszawska 4 14 14 1 3 7 5,7 2,5
Mtodzianowska 2 7 7 1 1 1 2,9 2,4
Wiejska 2 5 5 0 0 5 2,8 1,8
Czarnieckiego 4 5 5 2 3 0 2,9 1,7
Kozienicka 2 8 8 2 1 3 5,3 1,5
Z6tkiewskiego 4 5 6 1 2 3 3,8 1,3
Energetykow 2 6 6 0 1 3 5,0 1,2
419 438 25 112 208
razem
71,87% 72,52% | 96,15% | 75,17% | 68,42%

Do najwiekszej liczby zdarzen z udziatem pieszych doszto na ulicach: Stowackiego
(37), Chrobrego (32) oraz Limanowskiego (31). Jednak o wiele bardziej znaczacq dang
jest liczba zdarzen przypadajaca na 1 kilometr dtugosci ulicy. Z analizy wynika, ze
najniebezpieczniejsza w Radomiu jest ulica Narutowicza - 21,3 zdarzen na kilometr.
Moze to by¢ spowodowane geometrig jezdni; jest to cztero-pasowa ulica, ktéra na catej
swojej dtugosci przebiega po prostej i tym samym zacheca kierowcéw do przekraczania
dozwolonej predkosci. Wysoka wypadkowoscig cechuje sie takze ulica Limanowskiego,
gdzie miato miejsce 16,3 zdarzen na kilometr, Chrobrego (13,9), 1905 Roku (12,9) oraz
Jana Pawla II (12). Wszystkie wymienione ulice majg réwniez po 4 pasy ruchu. Ogoétem
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wiekszos¢ zdarzen ze skutkiem Smiertelnym miata miejsce na ulicach o wiecej niz dwdch
pasach ruchu - 19 takich przypadkdow na 26.

Wartym podkreslenia jest fakt, ze wszystkie ulice (16) wytypowane jako
niebezpieczne w raporcie ,,Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw w Radomiu 2006-
2008” (www.bractworowerowe.ats.pl/raport 06 08.pdf) weszty réwniez do zbioru ulic
niebezpiecznych dla pieszych.

9.2. Niebezpieczne miejsca

Tabela 8 przedstawia skrzyzowania, na ktorych doszto w latach 2007-09 do wiecej
niz 4 zdarzen z udziatem pieszych.

Tabela 8. Najbardziej niebezpieczne miejsca w swietle liczby zdarzen

Lokalizacja Zdarzen | Zabitych

-
o

skrzyzowanie Chrobrego / Mierzejewskiego
przejscie ul. 1905 Roku 19

przejscie Stowackiego 180

skrzyzowanie Limanowskiego / Przechodnia
rondo NZS

przejécie Chrobrego 13

rondo Dmowskiego

skrzyzowanie 25 Czerwca / Kelles-Krauza
skrzyzowanie 11 Listopada / Sportowa

skrzyzowanie Stowackiego / Nowogrodzka
przejscie Struga 51

skrzyzowanie Wierzbicka / Zakowicka

skrzyzowanie Wierzbicka / Czarnoleska
skrzyzowanie Zbrowskiego / Zientarskiego

LI |OO || |(WO |V
HlO|lOlO|W|IN|/O|O|O|O|O|O |+ |O

Najwiecej zdarzen z udziatem pieszych miato miejsce na skrzyzowaniu Chrobrego
/ Mierzejewskiego (10), na przejsciu przez ulice 1905 Roku przy skrzyzowaniu z ulicg
Marywilska oraz przejsciu przez ulice Stowackiego pomiedzy ulicami Szarg a Ptaska (po
9). Warto zwroci¢ uwage, iz w zadnym z wymienionych w tabeli miejsc - poza
skrzyzowaniem 25 Czerwca / Kelles-Krauza - nie ma sygnalizacji $wietlnej.
W wymienionych miejscach zdarzyto sie 26% wszystkich potrgcen ze skutkiem
$miertelnym.
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10. Wypadki Smiertelne

Tabela 9 przedstawia strukture $miertelnych zdarzen drogowych z lat 2007-2009
w podziale ze wzgledu na przyczyne wypadku i rodzaj pojazdu.

Tabela 9. Wypadki $miertelne w podziale na przyczyne wypadku i rodzaj pojazdu

Lokalizacja

Przyczyna

Pojazd

11 Listopada / Sportowa

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochdod osobowy

11 Listopada / Sportowa

nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

samochod osobowy

1905 Roku / Marywilska

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

samochod osobowy

Chrobrego 52

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochod osobowy

Czarnieckiego 56

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochod osobowy

Czarnieckiego 73

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

samochod osobowy

Grzecznarowskiego 13

nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

samochod osobowy

Grzecznarowskiego

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

samochod osobowy

Grzecznarowskiego

nieustalone

samochod osobowy

Kielecka / Topiel

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochod osobowy

Kozienicka 245

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochod osobowy

Kozienicka 237

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochod osobowy

Kwiatkowskiego / Graniczna

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

samochod osobowy

Maratoniska / Debowa

nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych

samochod osobowy

Maratonska

nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

samochod osobowy

Miodzianowska / Czarna

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

samochod osobowy

Stowackiego / Nowogrodzka

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

samochod osobowy

Stowackiego / Nowogrodzka

nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych

samochod osobowy

Stowackiego / Nowogrodzka

nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

samochod osobowy

Stowackiego 29

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

samochod osobowy

Warszawska wejécie na jezdnie przy czerwonym Swietle samochod osobowy
Wierzbicka nieustalone autobus
Witosa 44 nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu samochod osobowy

Wyscigowa 46

nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd

samochod osobowy

Zbrowskiego 108

nieustalone

samochod osobowy

Zo6tkiewskiego 9

nieustalone

samochdod osobowy

Na terenie Radomia w latach 2007-09 w wypadkach drogowych poniosto $mier¢
26 pieszych. W potowie przypadkdéw za sprawce zostat uznany pieszy. Gtdwne przyczyny
to: ,nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem” (7), ,nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu” (5) oraz ,przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym” (5).
W prawie wszystkich wypadkach pojazdem biorgcym udziat w zdarzeniu byt samochdéd
osobowy. Tylko w jednym przypadku w zdarzeniu uczestniczyt autobus. Wyrdzniajace sie
miejsca to przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu Stowackiego / Nowogrodzka, gdzie
miaty miejsce 3 wypadki $miertelne, oraz 11 Listopada / Sportowa, gdzie zginety 2
osoby.
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11. Podsumowanie

Statystycznie typowe zdarzenie ma miejsce w okresie jesienno-zimowym, przy
$wietle dziennym w godzinach popotudniowych, przy dobrych warunkach pogodowych.
W wiekszosci zdarzen za sprawce uznano kierujacych, najczestszg przyczynag potracen
byto nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu.

Prowadzone dotychczas na terenie Radomia dziatania majace na celu ,poprawe
bezpieczenstwa pieszych sprowadzajg sie praktycznie jedynie do rozdawania kamizelek
odblaskowych, wyfapywaniu pieszych przechodzacych poza przejsciami czy wyposazaniu
sygnalizatoréw Swietinych dla pieszych w tabliczki ,Na zielonym dajesz przyktad
dzieciom”.

Jednymi z najbardziej niebezpiecznych miejsc na radomskich ulicach sq przejscia dla
pieszych, na ktdrych teoretycznie pieszy powinien czu¢ sie bezpiecznie. Doszto na nich az
do 228 potracen (40% wszystkich zdarzen).

4

Typowa akcja ,poprawiajgca” bezpieczenstwo pieszych polega na ich wytapywaniu,
gdy przechodza w miejscach niedozwolonych. Radom, 24 czerwca 2010.
Zdjecia: policja.blip.pl

Aby realnie poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych, nalezy konsekwentnie egzekwowacd
zapisy prawa o ruchu drogowym - zwtaszcza od uzytkownikéw samochoddéw. Nagminnie
tamanym przepisem jest na przykiad wymodg zatrzymania sie na warunkowej zielonej
strzatce. Przejezdzanie po przejsciu, kiedy znajdujg sie na nim piesi; omijanie pojazdu,
ktory zatrzymat sie przed przejsSciem w celu ustgpienia pieszemu. Powszechnie
lekcewazona przez uzytkownikéw polskich drég jest zasada dostosowania predkosci do
warunkdéw jazdy.

Konwencja Wiedenska z 2006 roku wprowadza przepis, ktdrego Polska nie odrzucita
czyli jest on w Polsce obowigzujacy. Artykut 7 ustep 3 stwierdza, ze "Kierujacy pojazdami
sq zobowigzani zachowywac szczegdlng ostrozno$¢ wobec najstabszych uczestnikéw
ruchu takich jak piesi, rowerzy$ci a w szczegolnosci dzieci, osoby starsze
i niepetnosprawne".

Ponadto organizacja ruchu powinna zmierzac¢ do jego uspokojenia za pomocg réznego
rodzaju $rodkow, ktére sg stosowane w krajach wyzej rozwinietych Europy Zachodniej.
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O stowarzyszeniu

Bractwo Rowerowe skupia osoby, ktére chcg korzystac z roweru jako codziennego srodka
transportu. Poprzez wspoétprace z organami administracji oraz wypowiedzi na forum
publicznym stowarzyszenie stara sie wptywac¢ na zagospodarowanie przestrzeni miejskiej
tak, by byta przyjazna dla czlowieka - przede wszystkim pieszego.
www.bractworowerowe.ats.pl

Bractwo Rowerowe nalezy do ogdlnopolskiej sieci ,Miasta dla rowerdw”, uczestniczac
w pracach nad dostosowaniem Prawa o Ruchu Drogowym do Konwencji Wiedenskiej oraz
stworzeniem Krajowej Polityki Rowerowej.

www.miastadlarowerow.pl

Pomoc techniczna:

Tomasz Dylewski
/ ul. Focha 12/31
0 nae el ) 26-600 Radom
& UNISLONE  tel: 602 613 041

www.sunstone.pl

21


http://www.bractworowerowe.ats.pl/
http://www.miastadlarowerow.pl/
http://www.sunstone.pl/

