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1. Wprowadzenie
1.1. Wpykorzystane materiaty

Raport zostat opracowany na podstawie danych pozyskanych z Systemu Ewidencji
Wypadkdéw i Kolizji udostepnionych przez Komende Gtéwng Policji. Dane obejmujg
zdarzenia drogowe z udziatem pieszych z trzech lat, od 1 stycznia 2016 do 31 grudnia
2018. Dane dotycza wszystkich kategorii drég: krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych znajdujacych sie na terenie Radomia. Integralng czescig opracowania jest
interaktywna mapa zdarzen <z udziatem pieszych dostepna pod adresem:
http://www.bractworowerowe.ats.pl/zdarzenia 2016 18.html.

1.2. Podstawowe dane

Tabela 1 przestawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poréwnaniu
do liczby zdarzen ogétem na terenie Radomia.

Tabela 1. Liczba zdarzen z udziatem pieszych w latach 2016-2018

Liczba piesi ogétem! % pieszych
zdarzen drogowych 368 8306 4,4
- kolizji 107 7541 1,4
- wypadkéw 261 765 34,1
ofiar $miertelnych 16 (5 na miejscu) 30 53,3
rannych 257 924 27,8

W latach 2016-2018 na terenie Radomia odnotowano 368 zdarzen drogowych
z udziatem pieszych. Potrgconych zostato 385 osdb, w wyniku wypadkéw zostato rannych
257 pieszych z czego 16 zgineto (5 na miejscu, pozostali w ciggu 30 dni od zdarzenia).
Stanowi to odpowiednio 27,8% i 53% ogdlnej liczby ofiar zdarzen, do ktérych doszto na
obszarze miasta.

2. Czas zdarzenia
2.1. Zmiennosc¢ roczna

Tabela 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych oraz liczbe ofiar w poszczegdlnych
latach.

Tabela 2. Liczba zdarzen w latach 2016-2018

Zmiennos$¢ roczna 2016 2017 2018
zdarzen drogowych 130 136 102
ofiar $miertelnych 4 6 6
rannych 89 98 70

W latach 2016-2018 liczba zdarzen z udziatem pieszych ulegata spadkowi. Niestety liczba
ofiar Smiertelnych w 2017 roku wzrosta o 2 w porownaniu z rokiem poprzednimi
i utrzymata sie na takim samym poziomie w roku 2018. Liczba potrgcen w wymienionych
latach wynosita 368, jednak pieszych biorgcych w nich udziat byto 385 - odnotowano 15
zdarzen podczas ktorych byto potrgconych 2 pieszych i 2 zdarzenia podczas ktérego
kierujacy potracit az 3 osoby.

! Dane ogdtem na temat zdarzen udostepnione przez Komende Miejska Policji w Radomiu


http://www.bractworowerowe.ats.pl/zdarzenia_2016_18.html

2.2. Zdarzenia w poszczegolnych miesiacach
Tabela 3 i wykres 1 przedstawia liczbe zdarzehn drogowych z udziatem pieszych
w latach 2016-2018 w podziale na miesigce.

Tabela 3. Liczba zdarzen w latach 2016-2018 w podziale na miesiace

Miesiac liczba zdarzen | % zdarzen | Smiertelnych | ciezko rannych | lekko rannych
styczen 30 8,2 1 10 8
luty 20 5,4 1 4 10
marzec 25 6,8 1 4 11
kwiecien 25 6,8 - 4 14
maj 29 7,9 1 5 17
czerwiec 25 6,8 1 2 11
lipiec 31 8,4 2 8 14
sierpien 19 5,2 - 5 6
wrzesien 34 9,2 3 8 15
pazdziernik 47 12,8 2 14 19
listopad 26 7,1 3 8 12
grudzien 57 15,5 1 14 34

Wykres 1. Liczba zdarzen w latach 2016-2018 w podziale na miesiace
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Z zestawienia wynika, ze wiekszo$¢ zdarzen z udziatem pieszych miata miejsce
w pazdzierniku i grudniu. Najwiecej zdarzen ze skutkiem $miertelnym wydarzyto sie we
wrzesniu i listopadzie (po 3). Ciezko rannych najwiecej byto w pazdzierniku i grudniu
(14), lekko rannych w grudniu (34).



2.3. Zdarzenia w poszczegolne dni tygodnia

Wykres 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach 2016-
2018 w podziale na dni tygodnia.

Wykres 2. Liczba zdarzen w podziale na dni tygodnia
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Najwiecej zdarzen miato miejsce w $rody (74), najmniej — w niedziele (34).
2.4. Rozkiad zdarzen w ciagu doby
Wykres 3 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach 2016-

2018 w podziale godzinowym. Wykres 4 przedstawia liczbe zdarzen w podziale na
godziny w poszczegdlnych dniach tygodnia.

Wykres 3. Liczba zdarzen w podziale na godzine
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Do najwiekszej liczby zdarzen dochodzito miedzy godzinami 10 a 11 oraz 13 i 20,
natomiast do najmniejszej miedzy godzinami podtnocg a godzing 7 rano. Najwiekszy
szczyt zanotowano pomiedzy 17 a 18. Liczba zdarzen pokrywa sie z aktywnoscig ludzi
w ciggu doby.



Wykres 4. Liczba zdarzen w podziale na godzine i dni tygodnia
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Najwiecej zdarzen w podziale na poszczegdlne godziny dni tygodnia miato miejsce
w $rody pomiedzy 16 a 17 (10 zdarzen) oraz w pigtki pomiedzy 17 a 18.

2.5. Rozkiad zdarzen ze wzgledu na pore doby i widocznos¢

Wykres 5 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 w podziale na poszczegdlne pory dnia.

Wykres 5. Zdarzenia w podziale na poszczegdlne pory dnia
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Do zdecydowanie najwiekszej liczby zdarzen z udziatem pieszych dochodzito przy Swietle
dziennym (60%). Natomiast w nocy w sumie miato miejsce 32% wszystkich zdarzen.
Biorgc pod uwage skutki wypadkow, stwierdza sie, iz przy Swietle dziennym doszto do
37% wypadkdéw $miertelnych oraz 49% z ciezkimi obrazeniami ciata.



3. Warunki atmosferyczne

Wykres 6 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 wedtug warunkoéw atmosferycznych.

Wykres 6. Zdarzenia w podziale na warunki atmosferyczne
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Wiekszos$¢ zdarzen z udziatem pieszych (51%) miata miejsce przy dobrych warunkach
atmosferycznych. Podczas opaddéw doszto w sumie do 22% zdarzen.

4. Stan jezdni

Wykres 7 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 w podziale ze wzgledu na stan jezdni.

Wykres 7. Zdarzenia w podziale na stan jezdni
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Wiekszos¢ zdarzen z udziatem pieszych (58%) miata miejsce na jezdni suchej.
Na mokrej doszio do 38%.



5. Miejsca zdarzen

Wykres 8 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 w podziale na rodzaj miejsca zdarzenia.

Wykres 8. Zdarzenia w podziale na rodzaj miejsca
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Wedtug Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji do 56% zdarzen doszto na przejsciach dla
pieszych a do 33% na jezdni. Warto jednak zwrdci¢ uwage na fakt, ze potracenia na
jezdni nie oznaczajg automatycznie przypisania winy pieszym. W ciggu trzech lat az 16
0sOb zostato potrgconych w miejscu przeznaczonym dla pieszych - na chodniku. Wsréd
tych potracen 2 skutkowaty ciezkimi obrazeniami ciata. W jednym przypadku kierujacy na
raz potracit 3 az osoby.

6. Uczestnicy ich zachowanie oraz rodzaje zdarzen

6.1. Pleé pieszych

Wykres 9 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2016-2018 w podziale ze
wzgledu na pte¢ pieszego.

Wykres 9. Zdarzenia w podziale na pte¢ pieszego
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Z powyzszego zestawienia wynika, ze rozktad zdarzen z udziatem pieszych
w podziale na kobiety i mezczyzn jest rownomierny.

Wykres 10 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2016-2018 w podziale ze
wzgledu na ptec kierujacego biorgcego udziat w zdarzeniu z udziatem pieszych.

Wykres 10. Zdarzenia w podziale na ptec kierujacego
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Z danych wynika, ze w 68% zdarzen z udziatem pieszych brali udziat kierujacy ptci
meskiej.

6.2. Wiek pieszych
Wykres 11 oraz tabela 6 przedstawiajg strukture zdarzen drogowych z udziatem

pieszych w latach 2016-2018 w podziale ze wzgledu na wiek pieszych bioracych udziat
w zdarzeniu.

Wykres 11. Zdarzenia w podziale na wiek pieszego
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Najczesciej w zdarzeniach uczestniczyli piesi w wieku 60-69 lat (27,9%), a takze 15-19
lat (24,7%) czyli mtodziez szkolna. Najmiodsza ofiara miata 3 lata, najstarsze 90.



6.3. Przyczyny zdarzen z udzialem pieszych

Tabela 4 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 w podziale ze wzgledu na zachowanie sprawcéw.

Tabela 4. Liczba zdarzen ze wzgledu na zachowanie sprawcy

Zachowanie sprawcy kierowcy piesi % sprawcow
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych 175 47,6
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych okolicznos$ciach 20 5,4
nieprawidiowe: cofanie 15 4,1
inne przyczyny 10 2,7
niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu 11 3,0
nieustapienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge 10 27
poprzeczng !
nieprawidtowe: omijanie 8 2,2
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 8 2,2
omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych 7 1,9
nieprawidtowe: skrecanie 1 0,3
nieprawidtowe: zatrzymywanie, postoj 1 0,3
nieprawidtowe: wymijanie 1 0,3
nie ustalono 1 0,3
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 1 0,3
nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem 43 11,7
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 20 5,4
wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 16 4,3
nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody 9 2,4
inne przyczyny 7 1,9
stanie na jezdni, lezenie 2 0,5
chodzenie nieprawidtowg strong drogi 1 0,3
zatrzymanie, cofniecie sie 1 0,3
269 99
razem
73,1% 26,9%

Gtéwng przyczyng zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach 2016-2018 byto
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych (47,6% ogoétu zdarzen)
oraz nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacy pojazd (11%). Tylko 5,4% przyczyn
wynikato z ,przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym”. Jednoczesnie powstaje
pytanie, jak ma sie liczba 5,4% do zapisow w SEWIK, ze az 33% zdarzen miato miejsce
na jezdni. Prawdopodobnie wynika, to z faktu, ze policjanci w karcie zdarzenia
drogowego wpisujq ,jezdnia” zamiast ,przejscie dla pieszych”.
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6.4. Winni zdarzen z udzialem pieszych

Wykres 12 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 w podziale ze wzgledu na wine sprawcéw.

Wykres 12. Zdarzenia w podziale na wine sprawcow
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Piesi zostali uznani za sprawcow w 27% zdarzen ze swoim udziatem. Za wiekszos¢
wypadkow z udziatem pieszych odpowiadajg kierujacy pojazdami.

Wykresy 13 i 14 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
w podziale pte¢ kierujacych winnych zdarzen z udziatem pieszych.

Wykres 13. Ple¢ kierujacych winnych zdarzen z udziatem pieszych

m kobieta

mezczyzna

74%

Blisko 34 zdarzen z udziatem pieszy byta spowodowane nieuwagg kierujacych pici meskiej
podobnie ksztattuje sie wina pieszych - 79% zdarzen byto z winy pieszego ptci meskiej.
Takie proporcje mogg prawdopodobnie wynika¢ z faktu, ze kobiety sg bardziej ostrozne
i uwazne.
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Wykres 14. Ple¢ pieszych winnych zdarzen ze swoim udziatlem
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6.5. Wptyw alkoholu

Wykres 15 przedstawia udziat pieszych bedacych pod wptywem alkoholu w ogdle w
zdarzeniach drogowych ze swoim udziatem.

Wykres 15. Piesi pod wplywem alkoholu w zdarzeniach ze swoim udziatem
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Na ulicach Radomia 4% pieszych (15 osdéb) biorgcych udziat w zdarzeniach drogowych
byto pod wptywem alkoholu.
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Wykres 16 przedstawia udziat kierowcow bedacych pod wptywem alkoholu
uczestniczacych w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych.

Wykres 16. Kierujacy pod wptywem alkoholu w zdarzeniach z udzialem pieszych

m nieustalona

ntrzezwy

Policjanci bedacy na miejscu zdarzenia nie odnotowali nietrzezwych kierujacych. Jednak
az w przypadku 10% zdarzen nie ustalono sprawcy.

7. Skutki wypadkoéw
Wykres 17 przedstawia strukture zdarzen drogowych z udziatem pieszych w latach
2016-2018 w podziale ze wzgledu na stan poszkodowanych pieszych biorgcych udziat

w zdarzeniu.

Wykres 17. Zdarzenia w podziale na stan poszkodowanych pieszych
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Blisko potowa zdarzen konczyta sie lekkimi obrazeniami ciata, za$ 22% ciezkimi. Wypadki
skutkujace $miercig stanowity 4% ogo6tu zdarzen.
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8. Niebezpieczne miejsca
8.1. Niebezpieczne ulice

Tabela 5 przedstawia ulice, na ktérych doszio w latach 2016-2018 do 5 i wiecej
zdarzen z udziatem pieszych.

Tabela 5. Najbardziej niebezpieczne ulice w $wietle liczby zdarzen

Pasowruchu | Mezba | Uesba | uesbe | G50 | oo | Glugose | 2darzen/
rannych rannych | ulicy[km]
Malczewskiego 14 16 - 4 9 0,85 16,5
Traugutta 8 8 - 3 2 0,6 13,3
Chrobrego 25 28 - 4 17 2,3 10,9
Zeromskiego 11 11 1 2 6 1,1 10,0
1905 Roku 12 13 - 1 7 1,3 9,2
Okulickiego 8 9 - 1 4 1,3 6,2
25 Czerwca 9 9 - 2 6 1,6 5,6
Maratonska 10 10 - 3 4 1,8 5,6
Struga 16 16 1 2 5 2,9 5,5
Szarych Szeregow 6 6 2 2 2 1,2 5,0
Wernera 1 1 4 1,7 4,7
Kusocinskiego 5 7 - 2 2 1,1 4,5
Limanowskiego 15 15 - 5 7 3,4 4,4
11 Listopada 7 7 2 1 3 1,8 3,9
Zbrowskiego 2 5 2,5 3,6
Zo6tkiewskiego 7 8 - 1 5 2,2 3,2
Stowackiego 16 17 - 5 8 5,7 2,8
Czarnieckiego 8 9 1 3 5 3 2,7
Warszawska 16 16 1 7 3 6,5 2,5
Kielecka 13 13 1 4 3 6,2 2,1
Grzecznarowskiego 5 5 - - 1 2,7 1,9
Wierzbicka 7 7 - 2 3 3,9 1,8

Do najwiekszej liczby zdarzen z udziatem pieszych doszio na ulicach: Chrobrego (25)
oraz Struga, Stowackiego i Warszawskiej (po 16). Jednak o wiele bardziej znaczacg dang
jest liczba zdarzen przypadajaca na 1 kilometr diugosci ulicy. Z analizy wynika, ze
najniebezpieczniejszag w Radomiu jest ulica Malczewskiego - 16,5 zdarzen na kilometr.
Wysoka wypadkowoscig cechuje sie takze ulica Traugutta, gdzie miato miejsce 13,3
zdarzeh na kilometr, Chrobrego (10,9) oraz Zeromskiego na czesci, gdzie dopuszczony
jest ruch samochodowy (10).

8.2. Niebezpieczne przejscia

Tabela 6 przedstawia przejscia, na ktorych doszio w latach 2016-2018 do wiecej niz
4 zdarzen z udziatem pieszych.

Tabela 6. Najbardziej niebezpieczne miejsca w $swietle liczby zdarzen

Lokalizacja Miejsce Zdarzen Lekko Ciezko
Chrobrego / Mierzejewskiego przejscie 6 5 1
Malczewskiego 29 przejscie 5 2 2
Chrobrego / Zegara Stonecznego przejscie 5 2 2
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Najwiecej zdarzen z udziatem pieszych miato miejsce na skrzyzowaniu Chrobrego
/ Mierzejewskiego (6), na przejsciu przez ulice Malczewskiego w rejonie mostu przez
Potok Potnocny(5) oraz przejsciach w obrebie skrzyzowania Chrobrego / Zegara

Stonecznego (5).

9. Wypadki Smiertelne

Tabela 7 przedstawia strukture smiertelnych zdarzen drogowych z lat 2016-2018
w podziale ze wzgledu na przyczyne wypadku i miejsce.

Tabela 7. Wypadki $miertelne w podziale na przyczyne wypadku oraz miejsce

Adres Miejsce Sygnalizacja Przyczyna Obrazenia
. . . Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed Smier¢ na
11 Listopada 32/38 jezdnia brak jadacym pojazdem miejscu
11 Listopada 95 jezdnia brak Nleostrozr_1e wejscie na jezdnie: przed smierc na
jadacym pojazdem miejscu
Czarnieckiego 13 jezdnia brak Przekracz_anle jezdni w miejscu _Smlerc wo
niedozwolonym ciggu 30 dni
Domagalskiego 15 przejécie brak Nieustapienie p[e_rwszens_twa pieszemu na _Smlerc wo
przejsciu dla pieszych ciqgu 30 dni
Gajowa 32/ . . Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed $mier¢ na
jezdnia brak - . Iy
Towarzyska jadacym pojazdem miejscu
. . . Przekraczanie jezdni w miejscu Smieré w
Kielecka 22/24 jezdnia brak niedozwolonym ciagu 30 dni
Kosciuszki 7 / jezdnia brak Nieprawidtowe: cofanie _Sm|erc w
Jaracza ciggu 30 dni
Olsztyriska 12 jezdnia brak Nleustqplgnle plerws_zenstyva_l pieszemu w _Smlerc wo
innych okolicznosciach ciggu 30 dni
. . o . . Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na Smieré w
Poniatowskiego 1 przejscie nie dziata przejéciu dla pieszych ciagu 30 dni
Smier¢ w
Struga przystanek brak Inne przyczyny ciagu 30 dni
Szarych Szeregow przejécie brak Nieustgpienie p[erwszengtwa pieszemu na _Smlerc wo
przejsciu dla pieszych ciggu 30 dni
Szarych Szeregéw 2 jezdnia brak Przekracz_anle jezdni w miejscu smierc na
niedozwolonym miejscu
Warszawska 67b przejécie brak Nieustgpienie plre.rwszens.twa pieszemu na .Smlerc wo
przejsciu dla pieszych ciggu 30 dni
o Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na Smieré w
Wernera 13 przejscie brak przejsciu dla pieszych ciggu 30 dni
Zbrowskiego / . . Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed $mier¢ na
- jezdnia brak - . g
Paderewskiego jadacym pojazdem miejscu
Zeromskiego / . . Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed Smieré w
jezdnia brak - : . .
Miynarska jadacym pojazdem ciggu 30 dni

Na terenie Radomia w latach 2016-2018 w wypadkach drogowych poniosto $mieré 16
pieszych. W 9 przypadkach za sprawce zostat uznany pieszy. Gtowne przyczyny to:
.nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem” (5), ,nieustgpienie
pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych” (5).W jednym przypadku pojazdem
biorgcym udziat w zdarzeniu byl samochéd ciezarowy, w jednym autobus
a w pozostatych przypadkach byt to samochod osobowy. Wyrdzniajace sie ulice to
Szarych Szeregdw i 11 Listopada, gdzie miaty miejsce po 2 wypadki $miertelne.

10. Podsumowanie

Statystycznie co 3 dni w Radomiu dochodzi do zdarzenia z udziatem pieszego
a $rednio raz na 68 dni jest to wypadek z skutkiem $miertelnym. Typowe potracenie
z udziatem pieszych ma miejsce w grudniu, przy S$wietle dziennym w godzinach
popotudniowych, przy dobrych warunkach pogodowych. W zdecydowanej wiekszosci
zdarzen za sprawce uznano kierujacych samochodem osobowym, najczestszg przyczynag
potragcen byto nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu. Najbardziej

15



niebezpiecznymi miejscami na radomskich ulicach sg przejscia na ktérych teoretycznie
pieszy powinien czu¢ sie najbezpieczniej. Doszto na nich az do 211 potracen (56%
wszystkich zdarzen). Do potracen na jezdni doszto w 33% zdarzen. Warto tu zwrdcic
uwage na fakt, ze potracenia na jezdni nie oznaczajgq automatycznie przypisania winy
pieszym. Szczego6towa analiza pozwolita stwierdzi¢, ze 38% zdarzen, gdzie policjanci
bedacy na miejscu zaznaczali ,,jezdnia” byto z winy kierowcow. W ciggu trzech lat az 16
0s6b zostato potrgconych w miejscu przeznaczonym dla pieszych - na chodniku. Sposréd
zdarzen zakonczonych obrazeniami ciata 63% zakwalifikowano jako ,lekkie”, 31% jako
.Ciezkie” a 6% zakonczyto sie smiercig pieszego. Jezeli do liczby Smiertelnych potracen
dodamy rowerzystéw to okaze sie, ze okreslani w policyjnej nomenklaturze jako
Lniechronieni uczestnicy ruchu drogowego” stanowig az 63,3% ofiar wypadkow
zakohczonym zgonem. Zaden z ustalonych kierujgcych biorgcych udziat w zdarzeniach
nie byt pod wptywem alkoholu lub narkotykdw. Jednak az dla 10% zdarzen nie udato sie
policji ustalic w jakim stanie byt kierujacy. Wielce prawdopodobne jest, ze z tej liczby
znaczna czesc¢ kierujgcych uciekta z miejsca zdarzenia z powodu konsekwencji jakie
niesie ze sobg jazda pod wptywem s$rodkdéw odurzajacych.

Z przykroscig stwierdza sie, ze prowadzone dotychczas na terenie Radomia dziatania
majace na celu ,poprawe” bezpieczenstwa pieszych nie skupiajg sie na przyczynach
wynikajacych z danych gromadzonych przez Policje. Sprowadzajq sie praktycznie jedynie
do malowania napisow na przejsciach ,patrz w lewo”, ,smart stop”, wyposazaniu
sygnalizatoréw sSwietinych dla pieszych w tabliczki ,Przechodzac na zielonym dajesz
przykfad dzieciom” a ostatnio w konkursach na wiersze promujace noszenie odblaskow.

2018-01-15, ul. Szarych Szeregdw, kierujacy nie udzielit pierwszenstwa 70-latkowi
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Jednak, aby realnie poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych, nalezy konsekwentnie
egzekwowal zapisy prawa o ruchu drogowym - zwiaszcza od uzytkownikdéw
samochoddéw, jako sprawcow najwiekszej liczby potracen. Z obserwacji wynika, ze
nagminnie famanym przepisem jest m.in. wymdg zatrzymania sie na warunkowej zielonej
strzatce czy omijanie pojazdu, ktéry zatrzymat sie przed przejsciem w celu ustgpienia
pieszemu. Powszechnie lekcewazona przez uzytkownikdéw polskich drég jest zasada
dostosowania predkosci do warunkdéw oraz zwolnienia w miejscu oznaczonym znakiem D-
6 "Przejscie dla pieszych", jesli w obrebie przejscia znajduje sie pieszy. Jednak
najwazniejszym czynnikiem ograniczajacym liczbe potracenn jest taka organizacja
przestrzeni drogi, jej przebieg, zastosowane s$rodki bezpieczenstwa ruchu drogowego
w postaci wyniesionych skrzyzowan czy przej$¢, ktdre ograniczg mozliwos¢ tamania
przepiséw przez uczestnikow ruchu drogowego.

O stowarzyszeniu

Bractwo Rowerowe skupia osoby, ktére chcg korzystac z roweru jako codziennego $rodka
transportu. Poprzez wspotprace z organami administracji oraz wypowiedzi na forum
publicznym stowarzyszenie stara sie wptywaé na zagospodarowanie przestrzeni miejskiej
tak, by byta przyjazna dla cztowieka - przede wszystkim pieszego.
www.bractworowerowe.ats.pl

www.facebook.com/BractwoRowerowe
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