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Na wojennej Sciezce

Spoteczne dziatania prorowerowe w Warszawie trwaja od wczesnych
lat 90. Wiekszo$¢ tego czasu uptyneta pod znakiem obojetnosci
a niekiedy wrecz wrogosci wtadz oraz wytrwatych poszukiwan
réznych form nacisku przez cyklistéw.

@ Pisma do urzedéw — rzadko kiedy skuteczne,

o Btedy i absurdy wykpiwane i wySmiewane,

@ Naciski na wtadze za posrednictwem medidw,

o Konsolidacja $rodowiska w Internecie,
@ Protestacyjne akcje bezposrednie:

o malowanie substytutéw $ciezek na chodnikach,
e blokady ulic i urzedéw,
e zakfécanie oficjalnych uroczystosci, itp...
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Wybrane akcje

Wymalowanie oznakowania poziomego ,$ciezki rowerowej”
na chodniku wzdtuz ul. Stowackiego, wkrdtce potem
zamalowanego przez ZDM (2000 r.)
@ Szydercze otwarcie schodéw dla roweréw przy Rondzie
Zestancéw Syberyjskich (2003 r.)
@ Szukanie ze $wieca drogi rowerowej na ul. Swietokrzyskiej
w asyscie prasy i telewizji (2004 r.)
@ Zablokowanie spigtymi rowerami odcinka ul. Marszatkowskiej
pomiedzy pl. Unii Lubelskiej a pl. Konstytucji (2005 r.)

o Itp....
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1996-2006 uchwata o rowerze... tylko na papierze

Od pofowy 1996 r. uchwata Zarzadu m.st. Warszawy

w sprawie tworzenia warunkéw dla komunikacji rowerowe;j
nakazywata urzedom uwzglednianie potrzeb ruchu rowerowego

i konsultacje z przedstawicielami promujacych go Srodowisk.
Niestety, az do 2006 roku (10 lat!) zapisy te nie byty respektowane,
a wiekszo$¢ postulatéow rowerzystéw trafiata w proznie.

Do kanonu przeszedt passus Marka Wosia, rzecznika prasowego
/DM ,,Warszawa to nie wies, zeby po niej rowerem jezdzic¢" .
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Warszawski Okragty Stét Transportowy — 2004

o Ciato doradcze skupiajace przedstawicieli wtadz,
przedsiebiorcéw, uczelni i organizacji spotecznych.

@ Wypracowat w grupach roboczych szereg rekomendacji.

@ W dziedzinie rowerowej — zmarnowana szansa.
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Plsemna Masa Krytyczna - Iato 2006
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Pisemna Masa Krytyczna — lato 2006
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Akcja ,,Wydepcz sobie sciezke" — lato 2006

Skutecznie zwrécita uwage ratusza na kwestie rowerowe i rozpoczeta
proces stopniowych ustepstw na rzecz rowerzystéow. O jej
powodzeniu zdecydowaty nastepujace czynniki:

@ zamiast jednej petycji z setkami podpiséw,
ponad sto indywidualnych pism, kazde inne!;

@ nagtosnienie poczatku akcji w mediach;
@ przypomnienie o terminach na odpowiedz (KPA);
@ konkretne i zwiezle wyrazone postulaty.

De facto potencjat takich dziatan nadal nie jest wykorzystywany...
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Powotanie petnomocnika prezydenta — jesien 2006
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Pierwszy w stolicy kontrapas przy ul. Oboznej—Dynasy
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Aktywisci ZM zaproszeni przez kandydatke
Hanne Gronkiewicz-Waltz — jesien 2006
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Przetomowe zarzadzenie prezydenta W-wy — wiosna 2007

Zarzadzenie nr 380/2007 wprowadzito m.in. obowiazki
@ nawierzchni asfaltowej,
@ opiniowania projektéw przez stowarzyszenia,
@ wytyczania drég rowerowych przy kazdej inwestycji,
o lokalizowania stojakéw, uspokajania ruchu.

Znaczacy postep, ale...
znéw nie obyto sie bez dysonansu miedzy teorig a praktyka...
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Rady techniczne
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Komisja Dialogu Spotecznego ds. Transportu

@ Powstata wiosng 2009 w efekcie konfliktu wokot
przebudowy ul.Andersa.

@ Omawia duze i istotniejsze tematy,

o Jak dotad wiecej wad niz zalet:

Trafiajg do niej juz uksztattowane projekty zamiast SIWZ.
Wprowadzanie zmian napotyka wiec na duzy opér.
Lekcewazenie KDS przez niektére jednostki, np. ZMID.
Rozbiezne poglady i tarcia miedzy podmiotami miejskimi.
Trudnosci ze zdobyciem kompletnych materiatéw.

Gtos Komisji nie ma formalnej wagi i mozna go zignorowad.
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Standardy projektowe i wykonawcze — jesien 2009
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Wprowadzenie Sciezki w jezdnie — propozycja
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Wprowadzenie Sciezki w jezdnie — wykonanie
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taczniki poprawiajace dostepnosé — propozycja
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taczniki z poprzecznymi ulicami — wykonanie




Przyktadowe efekty
0o00e

Zachowanie ciggtosci sciezki na wyjazdach bramowych
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Ujawnianie prawdziwych przyczyn wypadkéw
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Popularyzacja nalepszych praktyk europejskich

DOPASOWANIE DO WARUNKOW 2 BEZPOSREDNIOSC 4

DOBRZE: uspokajenie ruchu poprzez

jezaii 2 pozostawioniem prespustow dia rowerow

(Nieuwvaen, Holand)

DOBRZE: pasy dla rowerow na jezahi - $iuza umoziwia
oczehujacych na swiatiach

i bezpiecany skret w lowo (De Steeg, Holanda)

Natggenis ek
ol 6054]

Nie zawsze warto budowac
wydzielong $ciezke rowerowa.
Ma ona uzasadnienie na ulicach
Zintensywnym iflub szybkim
ruchem samochodowym (prawy
obszar na ponizszym wykresie).
Na ulicy o érednim natezeniu
ruchu lepszym rozwiazaniem
moga byé pasy dia roweréw
na jezdni, a przy zdecydowanie
mniejszym natezeniu pobocza
($rodkowy ukoény obszar na
wykresie). Na malo uczeszczane]
ulicy lokalnej odrebna droga dla
rower6w staje sig zbedna.
Wystarczy przyjaznie dia rower
uspokoié ruch (lewa czesé
wykresu).

Zasady separaci zilustrowane
tym wykresem wypracowali
holenderscy inzynierowie.

Ich stosowanie pozwala taniej,
elastyczniej i efektywniej
poprawiaé warunki ruchu
rowerowego i prowadzi¢ go
trasami réznego rodzaju | przez
rb2ne obszary, a nie tylko 0sobna
Sciezkg. Altematywy dla nigj
mozna znales¢ prawie zawsze.
Zwiaszcza, jesli pamietalo sie
o rowerze | jego specyfice
wezesnie], planujac budowe
lub remont innych elementéw
infrastruktury drogowej -
parkingu, skrzyZowania, kiadki,
chodnika, a takze skwerow czy
parkw.

Sciezka nie moze zmuszat
rowerzysty do nadkiadania drog.
Niewskazane sa np. zmiany
strony ulicy, pokibrej biegnie
$ciezka; niedopuszczalne jest
prowadzenie sciezki dookofa
skrzyowania przez trzy fazy
sygnalizadji $wietine.

Droga dla roweréw powinna
by¢ krétsza od drogi dia

samochodéw.
DOBRZE: presiazei ra (stosunek diugosci
dymiedls rowerow, podob e ak wszekie ks oo il procie))
'na skrzyzowani (Ratyzbona, N, nie moze przekroczyé 1.2,
Nalezy udostepniat dia

rowerzystow skréty niedostepne.
dla samochodéw (kiadki, drogi
pod prad, élepe zakoficzenia
ulic). Wiele z ograniczert
(zakazow skretu, wjazdu) nie
powinno dotyczyé rowerdw.

DOBRZE: kontrapas dia ruchu rowsrow.
pod prad jednokierunkowe; ulcy (Graz, Austra).

DOBRZE: kontrapas dla ruchu rowsrow z wyspa
‘sepanjaca pod prad jednokierunkowe; uliy
kopemika (Krakow)
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Dialog spoteczny jako kluczowy warunek

dobrej infrastruktury rowerowej

o Nie da sie tworzy¢ dobrej infrastruktury nie wiedzac
o kto,
e jak
e i w jakim celu bedzie z niej korzystat.

@ Nikt nie wie tego lepiej niz sam uzytkownik.

@ Kluczem do sukcesu jest dialog z uzytkownikami.
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Korzysci z dialogu spotecznego

Dialog spoteczny z rowerzystami przynosi korzysci:
@ Infrastruktura rowerowa stuzaca tym celom, jakim powinna,
a nie zarastajaca trawa,
© Zapobieganie btedom na etapie projektu zamiast poprawiania
popetnionych, a wiec

Srodki publiczne wydane sensownie, z widoczng korzyscia
spofeczna,

Zadowolonych obywateli,
Doksztatconych projektantéw,

(%)
o
O Lepszy wizerunek inwestordw, decydentéw i wykonawcow,
@ Mniej konfliktéw i wypadkéw na drogach,

o

Wieksze szanse na uzdrowienie paralizu komunikacyjnego.
Gtownym beneficjentem s3 wtadze!
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Warto rozmawiaé z organizacjami rowerowymi

To nie wtadze miasta robig uprzejmos¢ rowerzystom
konsultujac z nimi projekty.

To rowerzysci oddaja (za darmo) przystuge miastu
swym udziatem w procesie inwestycyjnym!

Marcin Jackowski
@ e-mail jack@zm.org.pl

@ http://zm.org.pl

EUROPEJSKI 1 i
- w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego.

NIA EUROPEISKA m Prezentacja wspétfinansowana ze $rodkéw Unii Europejskiej i B
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